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Kongsvingermodellen var
forlaperen til systematisk
organisering av veivedlikehold-
slag. Arbeidet som ble lagt ned
med det som het veivedlike-
holdsforeninger pa 1980-tallet,
er utgangspunktet for denne
veilederen. Se veilederen

om Kongsvingermodellen,

og les deres erfaringer og

tips her: Etablering og drift

av vegvedlikeholdsforeninger,

Kongsvingermodellen.
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https://www.vvfweb.no/Files/EtableringOgDrift.pdf#pagemode=bookmarks
https://www.vvfweb.no/Files/EtableringOgDrift.pdf#pagemode=bookmarks

4 Forord

Forord

Darlig veinett skyldes ofte inaktivt veilag som har forsemt veivedlikeholdet over
tid. «Gamle» veilag, utdaterte andelsfordelinger, manglende kontaktinformasjon
om veilagets medlemmer og lite engasjement og kunnskap er vanlige problemer.
Mange veilag har sovnet, og en oppvakning er for mange vanskelig. En reorgani-
sering av et storre omrade med flere veier kan veere ngkkelen til et bedre veinett.

Denne veilederen er ment som et hjelpemiddel for a etablere og gjennomfare
prosjekter med mal om 3 etablere veivedlikeholdslag. En rekke forhold gjer det
vanskelig 8 komme med en fast oppskrift, men veilederen skal hjelpe deg pa rett
spor.

A

Veiplanlegger viser kostnadsfordelingen i veilaget.
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Innledning

Et veivedlikeholdslags formal er a tilrettelegge for et rasjonelt og funksjonelt
vedlikehold av skogsbilveier i et omrade. Veivedlikeholdslaget skal se til at regis-
trerte tiltak blir gjennomfart med mal om mindre administrasjon og rimeligere
vedlikehold enn det hvert enkelt veilag kunne klart selv.

Erfaringer tilsier at etableringsfasen av et veivedlikeholdslag kan vzere krevende,
bade med hensyn til tidsbruk og personlige forhold blant de involverte. Det er
viktig & forberede seg godt, legge en god plan og sette seg realistiske mal.

De positive effektene av etableringer av veivedlikeholdslag er store for skogeierne,
og konsekvensene er utelukkende positive for hele naeringa. Derfor kan og ber
kommunen bidra med midler til 3 statte opp under veivedlikeholdslagsorganise-
ringer. Kommunale rentemidler fra skogfondet kan brukes til a finansiere slike
prosjekt.

Hensiktsmessig storrelse

Det beste for kvaliteten pa en vei eller et veinett er at veilaget evner & utfere
vedlikeholdet som kreves. Med et stgrre veinett inn i organiseringen oppnas
lavere administrasjonskostnader og rimeligere priser fra entreprengrer og leveran-
dorer. Helst ber et veivedlikeholdslag organiseres med minst 50 km skogsbilvei.

Vi kan skille mellom fglgende:

« Sma veivedlikeholdslag (f.eks. 5-30 km) kan raskere etableres av motiverte
veilag som gnsker samarbeid. Det kan veere to eller flere veilag som etablerer
veivedlikeholdslaget, velger et styre og far pa plass en engasjert leder til
gjennomfare oppgaver. Andre veilag i omradet kan bli medlemmer i senere.

- Store veivedlikeholdslag (+50 km) omfatter gjerne store deler av en kommu-
ne. Disse er alltid et resultat av et stgrre organiseringsprosjekt.

+ Mellomstore veivedlikeholdslag vil oftest vaere et resultat av at veivedlike-
holdslag som i utgangspunktet var lite, etter hvert far flere medlemmer og
vokser seg starre. Det kan ogsa skyldes at et organiseringsprosjekt ikke lot
seg gjennomfgre i tenkt utstrekning.

| denne veilederen vil vi sette sokelys pa prosjekter med mal om a etablere store
veivedlikeholdslag.
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Forutsetninger

Initiativet til en organisering kan komme fra flere hold. Det kan veere
veieierne, det kan vaere skogbrukssjefen i kommunen, eller det kan
vaere skogeierlaget i omradet. Ofte er det noen fa skogeiere med et
akutt behov for bedre veitilstand og drift som far ballen til a rulle. Og
husk: Veivedlikeholdslaget trenger ikke a8 avgrense seg til a veere
innenfor bare én kommune.

Etablering av prosjektet

« En prosjektbeskrivelse ma etableres.

- Malet med prosjektet m3 avklares: A etablere veivedlikeholdslag! Unnga & dra
inn andre momenter eller fagomrader som stjeler oppmerksomhet og hindrer
organiseringsprosessen.

« Tidsvinduet for etablering ma vaere konkret.
- Kortere prosjektperiode er best, men i mange tilfeller kreves tid for at
ideen om et veivedlikeholdslag skal modne. Anbefalt prosjektperiode

1-3ar.

« Penger ma til for a fa et robust prosjekt

- Rett person til & drive prosjektet er en kritisk suksessfaktor. Skal denne
personen prioritere oppdraget, ma personen fa betalt for jobben.

- Det er ikke realistisk a engasjere eller ansette noen i 100 % stilling.
Arbeidet krever periodisk innsats og modning blant dem som skal
organiseres.

- Prosjektet bor ha et tidsperspektiv ut over etableringsfasen. Det er
viktig & aremerke penger til oppfelging av veivedlikeholdslaget i en
3-ars periode.

+ Fglgende personer ma involveres i prosjektet tidlig:
- Skogbrukssjefen i kommunen - har muligheter til & sette av rentemid-
ler og etablere et prosjekt.
- Prosjektleder - personen bgr ha mange av felgende egenskaper:

Faglig tyngde

Tillitt i omradet

God med mennesker

Geografisk kjennskap

Historisk kjennskap

Tidsfleksibel — & jobbe med prosjektet i perioder
Personlige egenskaper: konkret, positiv, utholdende og
motivert
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- Skogeierlag - kan sgrge for temamater, skogdager og
informasjonsarbeid.

- Veiplanlegger - fagperson som bar benyttes aktivt til ulike
oppgaver.

- Motiverte deltagere/initiativtagere — prosjektet trenger
ja-mennesker/veilag som gar foran som gode eksempler og
som motivasjon for de som er mer nglende.

- Kontinuitet er viktig. Det er en fordel at padriveren er den samme gjennom
hele prosjektet.

Uten vedlikehold mister veien gradvis sin funksjon. Foto: Martin Brdthen
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Prosjektets gang

Prosjektets gang

1.

Prosjektetablering:

Utarbeid en prosjektbeskrivelse/-sgknad.

Sek/sett av midler.

Sek/oppsek prosjektleder — ansett med konkurransedyktig lgnn.

Informer om kommende prosjekt til aktuelle parter — gir modning av ideen.

Prosjektets startfase:

Informer alle skogeiere og andre interesserte.
Kontakt leder i alle veilag — vurder stemningen for et veivedlikeholdslag.
Prioriter veilagene som er mest interesserte, samt de stgrste skogeierne.
- Sikre forankring og positive holdninger for prosjektet.
- Sterrelsen pa denne gruppen vil ha betydning for maloppnaelse.

Forankring av prosjektet:

Arranger fagdag/-kveld der tema, mal og prosessen kommer tydelig frem.

- Tips: Lei inn en fagperson til a snakke om veivedlikehold og
organisering.

Bruk tid pa veilag som viser interesse. Med flere veilag som blir positive,
forenkles etableringsprosessen.

- Jobb videre med de veilagene som er positive. Dette gjgres
fortlgpende:

- Tydeliggjer rammer for drift av et veivedlikeholdslag.

- Tydeliggjer hva veivedlikeholdslaget vil innebaere for det enkelte
veilag.

- Veilagene ber tidlig oppfordres til a sikre flertallsvedtak om medlem-
skap i veivedlikeholdslaget.

- Positive veilag med veier i for darlig forfatning til ordinzert vedlikehold,
bor fa en oppskrift pa hva som skal til og en tidsfrist, for a hjelpe
veilaget mot et konkret mal.

- Veilag uten vedtekter far ikke bli medlem far dette er pa plass.

Alle ma ikke med! Etternglere kan bli medlemmer i ettertid. Informer om

muligheten.
Ikke bruk tid pa veilag med ingen eller meget fa interesserte.

Sikre avtaler:

« Avhold mgter med hvert veilag.

- Veilagene ma vise til flertallsvedtak om etablering/medlemskap i
veivedlikeholdslaget.

- Alle veilag ma vise at de har signerte vedtekter for sitt veilag og en
kostnadsfordeling.

- Kontaktinformasjonen for medlemmene ma veere oppdatert.
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+ Avhold fellesmater med de som er positive og interesserte — skap et
felleskap.

- Regler og vedtekter i veivedlikeholdslaget skal gas ngye igjennom.

- Tydeliggjer hva veivedlikeholdslaget innebaerer av endringer for
veilagene.

- En overordnet skisse til vedlikeholdsplan/ driftsplan bear presenteres
for a eksemplifisere fremtiden.

- Innspill og spgrsmal ma handteres.

5. Stiftelse av veivedlikeholdslag:

+ Avhold stiftelsesmate — husk mateprotokoll.
» Enighet om vedtekter - husk signering.
- Enighet om kostnadsfordeling av felleskostnader.
- Enighet om godtgjering for styret.
- Valg/godkjenning av styret (prosjektets jobb a finne riktige personer).
- Viktig & finne en motivert leder.
- De med roller ma signere avtale om oppgaver og fullmakter.

+ Godkjenning av firma som skal fare regnskap og revisjon.

- Fastsette en fremdriftsplan:

- Fastsette tid for arsmate.

- Sett frister for innmelding av vedlikeholdsbehov.

- Sette innbetalingsdato for kommende vedlikeholdstiltak.
- Rapportfrist for veivedlikeholdslaget.

- Sikre utvidede avtaler: Hvert veilag inngar tilpassede avtaler med veivedlike-
holdslaget ved @nske om utarbeidelse av vedlikeholdsplan, veivokter-funk-
sjon etc.

- Registrering av laget i brenngysundregistrene (brreg.no) — signering.

6. Avhold arsmate

7. Veivedlikeholdslaget starter sin drift - falge opp og veilede styret:

+ Styret behandler innkommende behov.
+ Innhente og godta tilbud fra entreprengr(er).
+ Fordeler kostnader og sende oppkrav til det enkelte veilag.
« Folge opp entreprengr:
- Gitydelige ordre.
- Endre ordre, f.eks. om et veilag ikke har sikret finansiering, da vil ikke
tiltak bli gjennomfart.
- Se etter kvalitet pa utfert arbeid.
- Betale/attestere innkommende fakturaer.
+ Ha et underveismgte med representanter fra veilagene - etter fgrste runde
med gjennomferte tiltak.
- Fungert etter intensjon?
- Forbedringspunkter?
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A

Prosjektets gang

Videre drift av vedlikeholdslaget - oppfelging:

Arlig &rsmate (mé& avholdes!)
Sende ut ngdvendig informasjon, regnskapsoversikt og rapporter.
Behandle sgknader om opptak/medlemskap.

- Nye veilag som inngdr i veivedlikeholdslaget, skal registreres i veivedli-
keholdslagets medlemsliste og aktuell informasjon skal oppdateres pa
brreg.no.

Behandle klager og avvik.
Evaluere funksjon og maloppnaelse.

- Vedlikeholdslaget ma brukes og ha tillitt.

Legge en plan for rekruttering i styret, spesielt lederfunksjonen.

Et veivedlikeholdslag krever enighet og underskrifter av mange.
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Suksesskriterier i prosjektet

Avtaler - ngkkelen til orden og enighet

Et veivedlikeholdslag er mélet, men det er avtalene som er ngkkelen til at organi-
seringen blir en suksess. Gode avtaler er beste verktey til & skape enighet, og til
lzse uenigheter.

For veilag, uansett starrelse, enkeltveilag til veivedlikeholdslag, sa vil godt etabler-
te, diskuterte og aksepterte avtaler veere en forutsetning for funksjonaliteten.

Det er ngdvendig at alt av fullmakter foreligger for veivedlikeholdslaget kan
iverksette tiltak med gkonomiske konsekvenser for veilagene!

Avtaler ma ligge til grunn i flere plan.
Hvert enkelt veilag: Alle ma signere vedtekter for eget veilag for a sikre:

« regler for veien

« oppdatert kostnadsfordeling

« et aktivt styre

- tydeliggjgre formal med arsmote

Avtaler om stiftelse av veivedlikeholdslaget:

Det bgr veere mulig a signere avtale om medlemskap fortlapende.

Avtalen skal sikre at veivedlikeholdslaget blir stiftet.

« Hvert veilag ma dokumentere flertall (signert protokoll fra arsmeote).
+ Leder for hvert veilag bar fa prokura for videre arbeid med etablering av
veivedlikeholdslaget. Det forenkler prosessen.

Avtale ved stiftelse av veivedlikeholdslaget:

Hvert enkelt veilag (leder med prokura) skal signere veivedlikeholdslagets vedtek-
ter og en formell avtale. Avtalen bgr bl.a. si noe om:

- at en representant fra veilagets styre skal stille pa arsmaote.

- at leder for veivedlikeholdslaget har fullmakt til a felge opp innrapporterte
vedlikeholdsbehov.

+ leder eller en annen person i veivedlikeholdslaget skal ha veivokterfunksjon,
og hva dette innebaerer.

- storrelse pad gkonomisk godtgjering av veivedlikeholdslagets styre, og
prosess for regulering av denne.

- at manglende innbetalinger vil medfere at tiltak ikke blir utfart. Eventuelt ma
det fastsettes grunnlag for a sende oppkrav til inkasso.

« atregnskapet faores av tredjepart, vanligst et regnskapsfirma.

- forutsetninger for utmelding.
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Padriverrollen — godtgjarelse og
kontinuitet er viktig

Starre veivedlikeholdsprosjekter bar etableres med en fast stilling,
f.eks. i kommunen eller en annen passende bedrift. A ansette noen
pa f.eks. 3-arig prosjekt i X % kan funke, men det er en stor risiko at
personen vil sgke seg mot jobber med lenger avtalehorisont.

« Bruk om mulig eksisterende kapasiteter.
- Har bedriften udekt kapasitet innenfor ett eller flere omrader som kan dekkes
i kombinasjon med veivedlikeholdsprosjektet?
- Viktig: Prosjektet skal ikke havne i skyggen av andre oppgaver.

Hvis kommunen eller andre bedrifter ikke har muligheter for ansettelse, eller at
veilagene ma dekke finansiering selv, er det naturlig a leie padriver etter medgatt
tid og avtalt budsjett. Ved bruk av «eksterne», benytt personer med stor faglig
tynge, som f.eks. en veiplanlegger.

Tidsfrister — sikrer fremdrift

Sett tydelige tidsfrister pa alle gjgremal og prosesser for a sikre fremdrift. Frister gir
progresjon frem mot stiftelse og drift av veivedlikeholdslaget.

Selv med god fremdrift, husk a legge inn modningstid der det trengs.

Om mulig, fa etablert og sett i gang et veivedlikeholdslag tidlig. Eksempelets makt
er viktig.

Prosessen frem mot et veivedlikeholdslag krever samling av de involverte og en felles
forstdelse for mdlet.
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@konomiplanlegging -
likviditet blant medlemmene

| alle veilag vil det vaere ulikt engasjement for & vedlikeholde veien
etter bruk og nytte. Derfor er en rettferdig kostnadsfordeling innad i
veilaget alltid viktig. Ved behov ma kostnadsfordelingen vurderes pa
nytt. P4 denne maten fanges nye momenter opp, samt at veilagets
medlemmer kan komme med innspill og ikke minst tilegne seg
forstdelse for hva som ligger til grunn for fordelingen.

@konomiforstaelsen i et veilag er viktig for vedlikeholdet. Da blir medlemmene
bevisste pa hva som kreves og nar. Ved a fastsette en vedlikeholdsplan som et
utgangspunkt for budsjettering, far alle mulighet til & planlegge sin gkonomi. For
mange innebaerer det 3 kunne legge en plan for avvirkning, slik at vedlikeholdet
kan dekkes med skogfond med skattefordel.

Den enkeltes gkonomistyring blir ekstra viktig nar starre tiltak skal gjennomfares.

+ Selv ved ordinaert vedlikehold kommer det enkeltar med flere starre tiltak
samtidig, f.eks. krattknusing, grefterensk, suppleringsgrusing (inkl. forming
og komprimering) og kanskje et stikkrenneskift eller to. Dette medferer raskt
kostnader opp mot 90 kr/Im. Har du 20 % andel av en vei pa 1 km, tilsvarer
dette 18 000 kr det ene aret. Ved riktig prosess og gode forberedelser hos
medlemmene kan dette dekkes med skogfond med skattefordel.

« Huvis veilaget beslutter opprusting der prisen kan havne pa 900 kr/Im, vil
samme skogeier matte ut med 180 000 kr. Da kreves gode forberedelser,
bade mentalt og skonomisk. Planlegging av skogfond, tilskudd, skatt/
regnskap og andre finansieringskilder blir sentralt for de fleste for & dekke
planlagte kostnader.

Prosjektet ved padriver ma sgrge for at veilagene far tilstrekkelig kunnskaper om
veigkonomi og mulighet for hjelp. Les mer i Skogkurs-veilederen Veigkonomi.

<

@konomiplanlegging
er en forutsetning for

alle veilag.


https://skogkurs.no/wp-content/uploads/Veiokonomi.pdf
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Geografisk avgrensing

Prosjektet ber tidlig sette mal for antall og starrelse pa veivedlikeholdslagene.
Veivedlikeholdslagets totale veilengde sier noe om rasjonaliteten, men selv sma
veivedlikeholdslag far positive effekter av samdrift. Ved tydelige geografiske
skiller, som f.eks. @st eller vest for en stor elv, kan det vaere fornuftig a opprette
flere veivedlikeholdslag i omradet. Geografisk avgrensing vil i starten bidra med &
rasjonalisere prosjektarbeidet, men det er normalt at det skjer endringer i lgpet
av prosjektperioden.

Veitilstand

Veiene som er med i veivedlikeholdslaget bgr ha tilnsermet samme utgangs-
punkt, for a sikre rettferdighet. Det skal veere mulig & drive normalt veivedlike-
hold. En del av prosjektet er a skaffe oversikt over veitilstand og behov. Alle veier
som gnsker a stifte og bli medlem av et veivedlikeholdslag ber besiktiges. Dette
gjores raskt ved a kjgre over veien for & fa et inntrykk av veiens beskaffenhet.

« Veier med lav standard kan bli medlemmer med tidsbegrenset avtale om
utbedringer.
- Ombygging, opprusting (tungt vedlikehold) og utbedringer av
flaskehalser.

- Reparasjoner ma kostes av den/de som er ansvarlige for skaden som oppstar
som fglge av uaktsom bruk (dette ma komme frem av vedtektene).

« Vinterveier og traktorveier inngar normalt ikke i veivedlikeholdslaget.

Vintervedlikehold

Vi skiller mellom sommer- og vintervedlikehold. Dette skyldes at sommervedlike-
holdet vil pavirke veiens standard og dermed pavirke alle. Vintervedlikeholdet
derimot, gagner kun de som har drift gjeldende vinter eller de som har hytter
eller andre interesser som krever veitilgang vinterstid. | et veivedlikeholdslag vil
trolig et fatall av veiene ha behov for vintervedlikehold.

« Vintervedlikehold dekkes normalt av brukerne som har aktivitet i
vinterperioden.

« Veivedlikeholdslaget kan ta inn vintervedlikeholdet i sin portefalje, men
kostnadene ma plasseres pa riktige veilag/personer.

Det er anbefales & holde vintervedlikeholdet utenfor. Husk a fa frem regler for
vintervedlikeholdet i vedtekter/avtaler.



Vintervedlikehold er
vanligvis ikke en del av
veivedlikeholdslagets
oppgaver. Foto: Jon
Arne Borg Engo
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Erfaringer fra tidligere arbeider

I Norge er det utfart flere prosjekter med formal om & organisere veilag innunder
et driftslag som skal falge opp veivedlikeholdet. Se noen i kildelisten.

Starst suksess har de veivedlikeholdslagene som ligger under regnskapsverktayet
vvfweb i fra Kongsvinger til Trysil. En ngkkelfaktor for at veivedlikeholdslaget skal
fungere, er god gkonomistyring.

| Sverige er tanken om veivedlikeholdslag like kjserkommen som i Norge. Sveaskog
kan dras frem som et eksempel pa en skogeier som har engasjert seg for a fa til
veivedlikeholdslag i samarbeid med private skogeiere, med gode erfaringer.

Erfaringer tilsier fglgene:

+ Ressurskrevende & etablere veivedlikeholdslag - starre veivedlikeholdslag
mer enn sma.
- Alle veieiere og interessenter ma involveres.
+ Bruke tid pd a overtale de veilagene som er interesserte i ordningen.
- Ofte er det noen tydelige enkeltpersoner i veilaget som ma overtales.
- Store skogeiere bgr overtales tidlig.
- lkke bruk tid pd veilag som i all hovedsak er negative.
- Giinformasjon og tilby medlemskap sent i prosjektet.
- Veer tydelig pa at de kan bli medlemmer senere og pa hva som
kreves.

+ Nar etablert:
- bedre veier!
- lengre brukstid pa veiene!
- billigere vedlikehold!
- mindre uenigheter i hvert veilag!

Et veivedlikeholdslag
blir til.


https://www.vvfweb.no/default.aspx?ReturnUrl=%2fGUI%2fVVF.aspx%3fvvfnr%3d22&vvfnr=22

17 Erfaringer etter mislykkede forsgk:

Erfaringer etter mislykkede forsak:

- De fleste stopper i etableringsfasen:
- Manglende kontinuitet av padriver, darlig prosjektledelse.
- Skifte av padriver forsinker fremdrift kraftig.
- Manglende engasjement fra veilagene.
- Malet om a fa med alle gdelegger etablering.

- Etablerte veivedlikeholdslag blir inaktive etter noen ar og veilagene havner
raskt tilbake der de var fgr etableringen.
- Veivedlikeholdslagets styre bestar av feil personer.
- Arsmote blir ikke avholdt.

- Veilagene benytter ikke veivedlikeholdslaget.
- Prosjektet folger ikke tilstrekkelig opp etter etablering.

Noen ganger lar ikke et samarbeid seg gjennomfare. Forhdpentligvis har prosjektet
medfart okt forstdelse for viktigheten av organisering og drift, slik at flere veier blir
vedlikeholdt og veistandarden opprettholdes i omrddet.
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Annet

Jordskifteretten — et verktgy for a sikre ordnet driftsform

Fortrinnsvis bar veilag etableres pa frivillig basis der fordeling skjer etter en
omforent forstdelse av hverandres bruk og nytte. Dette er ikke alltid mulig, og i
tilfeller ma tvang til for & innfri kravene i veglova.

Etter vegloven § 53 kan jordskifteretten vedta at de som har sterre nytte enn
ulempe av en felles driftsform, ma vaere med i et slikt felleskap (et veilag). Dette
gjelder for enkelte veier, ikke for et veivedlikeholdslag.

En jordskiftesak vil resultere i et tingsrettslig sameie, noe som ikke er en organisa-
sjonsform som er mulig for et driftslag der veinettet er spredt over en stor geo-
grafi. Unntaket kan veere der det er en felles hovedvei med mange sideveier.
Eierskapet kan da kobles mot hovedveien.

Om et veilag sliter med a fa pa plass formaliteter og sikre organisering, anbefales
en jordskiftesak. At veilaget/interessentene senere kommer inn under et veivedli-
keholdslag vil trolig hjelpe med den daglige driften, men ma vaere frivillig
motivert.

Et veivedlikeholdslag ma etableres etter motivasjon og etter felles gnske.

Organisasjonsform

Hvilken organisasjonsform veilag og veivedlikeholdslag kan stiftes som, kan du
lese her:

« Organisering av private skogsbilveier — skogkurs.no
« Organisering av veivedlikeholdslag — skogkurs.no

Kostnadsfordeling

Kostnadsfordeling - Skogkurs anbefaler & bruke vekttall i kombinasjon med
Hedmarksmodellen jf. dette skrivet: Andelsfordeling pa felles private veier
(Domstoladministrasjonen et al. 2020).

Unnga a basere veilagets inntekter pa m3 -avgift da inntektene blir for uforutsig-
bare. Mer informasjon om organisering og kostnadsfordeling finner du pa
Skogkurs.no -> Organisering av veilag.



https://s37614.pcdn.co/wp-content/uploads/veileder-private-skogsbilveier-skjerm-1.pdf
https://skogkurs.no/wp-content/uploads/Organisering-av-veivedlikeholdslag.pdf
https://www.domstol.no/contentassets/784076d26aea47fcad332a9b76e6eb70/rapport_andelsfordeling-veg-1.pdf
https://www.domstol.no/contentassets/784076d26aea47fcad332a9b76e6eb70/rapport_andelsfordeling-veg-1.pdf
https://skogkurs.no/kunnskapsskogen/skogsveier/organisering-av-veilag-revidert/
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Avsluttende ord

Et veivedlikeholdslag revolusjonerer ikke veivedlikeholdet, men kan bidra til store
forbedringer pa skogsveinettet i omradet. Mange steder er det verdt et forsak.
Prosessen med & etablere et veivedlikeholdslag vil garantert medfare gkt fokus pa
skogsvei, re-aktivisering av veilagene og forbedret veistandard i omradet.

Lykke til med & opprette en veilagsordning som gir en ordnet forvaltning
for neste generasjon.

Kilder

Tidligere prosjekter og erfaringer:

- Informasjon om VVF og VVFWEB finner du her:
http://www.vvfweb.no

- John-Anders Strande, 2016. Prosjektrapport -
Vegvedlikeholdsprosjektet for Hadeland og Sgndre Land.

- Steinar @stli Ausland. 2020. Sluttrapport vegpadriver for
Glamdalen 2015-2019.

- Glommen Skog, 2016. Prosjektrapport 12.09.16.
Standardheving av skogbrukets vegnett.

- Vag 2000, 2015 - Skogstyrelsen.

Fére sammanslagning Efter sammanslagning
TR T g e B = - S A T

ht

Sammanslagning av flera mindre vagsamfalligheter till en
ny gemensam forvaltningsorganisation leder till effekti-
vare forvaltning med en aktiv styrelse och béttre ekonomi.
Ajourhalining av underhélisplaner och stérre restaureringar
&r exempel pé insatser som blir billigare dé de samordnas
med underhallet pa flera vagar.

A

Bilder av kart med tilhgrende tekst fra et
veivedlikeholdslagsprosjekt i Sverige. Viig
2000, Stefan Gunnarsson/ Skogstyrelsen.


http://www.vvfweb.no
https://vardkasen.info/pdf/lantmat/Vagen_for_en_levande_landsbygd.pdf

